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Abstract 


The valve has a mounting body (20) contg. a first channel (30), a nozzle body (40) for an injection nozzle 
(16), that has a second channel (54) connected to the first channel to form a fuel feed to the nozzle and 
that is attached to the mounting body, closure mechanism (60) for the injection nozzle and a sealing 
arrangement (74) for the joint between the channels in the form of bush protruding at least into the first 
channel of the mounting body or the second channel of the nozzle body. An Independent claim is also 
included for a sealing arrangement for the joint between two channels in a valve. 
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Die f olgeiMlen Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Einspritzventil zur Kraftstoffeinspritzung in einer Verbrennungskraftmaschine 



Die Erfindung betrtfft ein Einspritzventil (10) zur Kraft- 
stoffeinspritzung in einer Verbrennungskraftmaschine, 
insbesondere in einem Dieselmotor. Das Einspritzventil 
(10) weist einen Haltekorper (20) auf, in dem ein erster Ka- 
nal (30) ausgebildet ist. An dem Haltekorper (20) ist ein 
Dusenkorper (40) einer Einspritzduse (16) befestigt, in 
dem ein zweiter Kanal (54) ausgebildet ist, der mil dem er- 
sten Kanal (30) verbunden ist und mit diesem eine Kraft- 
stoffzufuhrung fiir die Einspritzduse (16) bildet. Des wei- 
teren ist ein SchlieBmechanismus (60) zum VerschlieJien 
der Einspritzduse (16) vorgesehen. Zum Abdichten der 
Verbindungsstelle zwischen dem ersten und dem zweiten 
Kanal (30, 54) dient eine Buchse (74). 
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1 

Beschreibung 



Die Krlindung beirifFi ein Hinsprir/.veniil zur Krafisiof- 
feinsprii/ung in eincr Verbrcnnungskrafiinaschine, insbe- 
sondere in cincin Dieselinoior, mil eineni Haliekorper, in 5 
dein cin crsicr Kanal ausgebildet isi, mit einem am Halie- 
korper befesliglen Dusenkor|>er einer Hinsprilzduse, in dem 
cin zwciicr Kanal ausgcbildel isu dcr mit dem crslcn Kanal 
verbundcn isl und mil diesem eine Krafisioffzufuhrung fur 
die Einspriizduse bildei, mil einem SchlieBmechanismus lO 
zuin VerschlieBen der Einsprilzdiise, und mil einem Dich- 
tungsniiltel zum Abdichten der Verbindungssielle zwischen 
dem ersien und dem zweilen Kana]. Ferner beinfft die Erfin- 
dung ein Dichiungsmitlel nach dem Oberbegriff des An- 
spruchs 19 zum Abdichten der Verbindungssielle zwischen 15 
zwei Kanalen. 

Ein Einsprilzventil der eingangs genannien Art wird bei 
Verbrennungskraflmaschinen wie Ollomoloren oder Diesel- 
motoren verwendel, um den Kraftsloff direki in den Zy Un- 
der der Verbrennungskraflmaschine oder indirekl in eine mil 20 
dem Zylinder in Verbindung siehende Vorkammer einzu- 
spriizen. Das Einsprilzventil soil eine moglichsi genau do- 
sierte Menge Kraflsioff zu einem vorgegebenen Zeitpunkl 
als fein verteilien Nebel in den Zylinder bzw. die Vorkam- 
mer cinbringcn. Zu diesem Zwcck wird die Einspriizduse 25 
des Einsprilzventils durch einen SchlieBmechanismus, bei- 
spielsweise eine mechanisch vorgespannle Dusennadel, ver- 
schlossen, die zur Kraftsiolfeinsprilzung die Einspriizduse 
kurzzeitig offnet, wobei dcr austrelende Kraflsioff durch die 
Einspriizduse zersiaubi wird. Damil irotz der kurzen Ein- 30 
sprilzdauer eine ausreichende Kraftsloffmenge eingesprilzl 
und der Kraflsioff moglichsi fein zersiaubi wird, wird bei 
den bekannten Einspritzsyslemen, wie bei spiel sweise dem 
Common-Rail-Einsprilzsystem, der Kraflsioff mil einem 
Druck von 1400 bar und mehr dem Einsprilzventil zuge- 35 
fuhn. 

Daiiiii der fur das VerschlieBen der Einspriiztluse nolwen- 
dige SchlieBmechanismus eingebaul werden kann, sind die 
bekannten Einsprilzvenlile mehrleilig aufgebaul. So wird 
die eigenlliche Einspriizduse genieinsam mil dem SchlieB- 40 
mechanismus an einem Haliekorper befesligl. Die Krafi- 
sioffzufuhrung erfolgt iiber einen im Haliekorper ausgebil- 
delen ersien Kanal, der mil einem im Diisenkorper der Ein- 
spriizduse ausgcbildctcn zweilen Kanal verbundcn isl. Dcr 
zweiie Kanal endel in einer Druckkammer oder in einer 45 
AustriUsoffnung der Einspritzdusc. Um ein Austreten von 
Kraflsioff zwischen dem Haliekorper und dem Diisenkorper 
zu vermciden, isl die Verbindungssielle zwischen den bei- 
den Kanalen durch ein Dichlungsmitleh wie beispielsweise 
eine Dichlungsscheibc, oder durch enlsprechend bearbeilele 50 
Konlakiflachen zwischen dem Haliekorper und dem Diisen- 
korper abgedichtel. 

Da der sich in der Krafisioffzuluhrung befindende Krafl- 
sioff unler sehr hoheni Druck stehl, wie oben erlaulerl, muB 
das Dichiungsmitlel an der Verbindungssielle zwischen den 55 
Kanalen so ausgelegi sein, daB es sehr groBen Belaslungen 
widerslehen kann, Aus diesem Grund miissen bei den be- 
kannten Einspriizveniilen die an dem Haliekorper und dem 
Diisenkorper ausgebildeten Dichtungsflachen, an denen das 
Dichtungsmillel anliegl, und das Dichiungsmiitel selbsi mil 60 
sehr groBcr Ferligungsgenauigkcit und hohcr Obcrflachcn- 
guie gefertigi sein. Dariiber hinaus muB das zwischen dem 
Haliekorper und dem Diisenkorper angeordnele Dichiungs- 
miitel mil so groBer Vorspannkrafl zusammengedriickl wer- 
den, daB die Verbindungssielle zwischen den beiden Kana- 65 
len Irotz der hohen Driicke nichl Icckt. 

Es isl Aufgabe der Erfindung, ein Einsprilzvenlil bzw. ein 
Dichtungsmillel der eingangs genannien Arl so weilerzubil- 



den, daB die Verbindungssielle zwischen den Kanalen auf 
einfache Wcise abgedichlel isl und auch hohen Driicken wi- 
derslehen kann. 

Diese Aufgabe wird bei dem Einsprilzventil dcr eingangs 
genannien An dadurch gelosi, daB als Dichtungsmillel eine 
Buchse dienl, die zumindesl in den ersien Kanal des Jlalie- 
korpjers oder in den zweilen Kanal des Diisenkorpers ragi. 
Femcr wird die Aufgabe durch cin Dichiungsmitlel mil den 
Merkmalen nach Anspruch 19 gelosl. 

Bei dem erfindungsgcmaBen Einsprilzventil wird die in 
den Kanal ragende Buchse durch den im Inneren der Krafi- 
sioffzufuhrung wirkenden hohen Druck gegen die Innen- 
wand des Kanals gepreBl und schmiegl sich an deren Ober- 
flache an, wodurch eine leckfreie Abdichlung an der Verbin- 
dungssielle zwischen den Kanalen erreichl wird. Dariiber 
hinaus mussen sowohl bei derFerligung des Kanals als auch 
bei der Herslellung der Buchse an die Ferligungsgenauigkeil 
und die Oberflachengiile geringere Anforderungen gesielll 
werden, als bei herkommlichen Einspriizveniilen, da die 
sich durch den hohen Druck an die Innenwand des Kanals 
anschmiegende Buchse evenluelle Unebenheilen oder MaB- 
abweichungen ausgleichi. Femer isl die Montage des Ein- 
sprilzvenlils erleichlert, da die Buchse gleichzeilig auch als 
Zentrierungshiffe dienl, die das exakle zueinander Ausrich- 
len des Hallckorpcrs und des Diisenkorpers sowie das zuein- 
ander Ausrichlen der Kanale vereinfachl. 

Vorteilhafle Weiterbildungen ergeben sich aus der Be- 
schreibung, der Zeichnung sowie den jeweiligen Unteran- 
spriichen. 

So isl es besonders vorieilhafl, wenn die Buchse einen 
Abschnill kleineren AuBendurchmessers aufweisl. Durch 
diese Geslaltung der Buchse wird erreichl, daB die Buchse 
in dem geschwachlen Abschnill kleineren Durchmessers 
durch den hohen Druck slarker aufgeweilel wird als die 
nichl geschwachlen Abschnille der Buchse, und sich die 
Buchse noch besser an die Innenwand des Kanals an- 
schiniegi wobei sie sich gleichzeilig konvex nach auBen 
wolbl. Durch die konvexe Verformung legl sich der Uber- 
gang zwischen dem Abschnill kleineren Durchmessers und 
dem benachbarten, nichl geschwachlen Abschnill der 
Buchse linienfbrmig an die Innenwand des Kanals an, wo- 
durch eine besonders gule Dichlwirkung erzielt wird. Dabei 
wird der Abschnill kleineren Durchmessers vorzugsweise 
im Bercich der Verbindungssielle zwischen den Kanalen an- 
geordnei, um eine moglichsi hohe Dichlwirkung an der Ver- 
bindungssielle zu erreichen. 

Bei einer bevorzuglen Ausfuhrungsform des Einsprilz- 
ventils isl die Buchse als separates Bauteil ausgebildel, das 
wahrend der Monlage des Einsprilzvenlils in die Kraflsloff- 
zufiihrung eingeselzt wird und sowohl in den ersien Kanal 
des Hallekorpers als auch in den zweilen Kanal des Diisen- 
korpers ragl. Dies hal den Vorleil, daB durch geziclle Aus- 
wahl von Buchsen, die sich in der Geslaltung des Innenum- 
fangs unlerscheidcn, die Slromungsverhaltnisse des durch 
die Krafisioffzufuhrung sLromenden Krafistoffes gezieli be- 
einfluBt werden konnen. 

Damil die Buchse einen sicheren Halt in der Krafisioffzu- 
fuhrung hal, kann sie in die Kanale eingepreBt werden, so 
daB zwischen der Buchse und der Innenwand des jeweiligen 
Kanals ein PreBsitz ausgebildet isl. 

Allcmativ kann die Buchse cinslUckig mil dem Haliekor- 
per oder dem Diisenkorper ausgebildet sein. Die Buchse 
dienl dann als rohrfomiige Verlangerung des ersien bzw. 
zweilen Kanals, die nach dcr Monlage des Einsprilzvenlils 
in den zweilen Kanal des Diisenkorpers bzw. den crslcn Ka- 
nal des Hallekorpers ragl. Bei diescr Ausfiihrungsfomi der 
Einspriizduse beslehl der Vorleil, daB beim Zusammenbau 
des Einsprilzvenlils nur wenige Bauleile zu monlicren sind. 
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Weiler isl es von VorteiL wenn /.uiinndest eincr der Ka- 
nale an seinem dem anderen Kanal zugewandien Ende einen 
Ahschnilt mil cinem groBeren Innendurchinesser aufweisi, 
in dem die Buchse aufgenommen b/.w. eingeprcBt isl. Isl die 
Buchse als separates Bautei) ausgcbildci, wie bei dem ersien 
der bciden zuvor beschriebenen Ausfuhrungsbeispiele, kann 
sich die Buchse auf dem im KanaJ ausgebildclcn Absaiz ab- 
siiitzcn, wodurch cincrscils cin Wandcm der Buchse in der 
Kraftsioffzufuhrung wirksam verhinden wird, andererseits 
die Buchse durch den Absaiz in einer voi^egebenen Posilion 
in der KrafistoiTzufuhrung gehalten wird. 

Die KraftsloiTzufuhrung kann als einfacher Kanal ausge- 
bildel sein, der durch den Hallekorper und den Dusenkorper 
verlauft. Andererseils konnen die die Kraflsloffzufuhrung 
bildenden Kanale auch als Aufnahme fiir den SchlieBnie- 
chanisnius des Einsprilzvenlils verwendel werden. So die- 
nen die Kanale bei einer bevorzugten Ausfuhrungsform der 
Einsprilzduse nichl nur als Kraflsloffzufuhrung, sondern 
gleichzeilig auch als Nadelfuhrung fur eine als SchlieBme- 
chanismus wirkende Dusennadel, mil der die Einsprilzduse 
verschlossen werden kann. Die Dusennadel isl in Langsrich- 
tung der Nadelfuhrung zwischen einer Ruhesiel lung, in der 
sie mindeslens ein mil dem zweilen Kanal verbundenes 
Spritzloch ini Dusenkorper verschlieBl, und einer Freigabe- 
slcllung bcwegbar, in der sie das Spriizloch zumindesi icil- 
weise freigibl. Der KraftsiofT wird bei dieser Ausfuhrungs- 
form enllang der Dusennadel durch die als Nadelfuhrung 
dienenden Kanale gefbrdert und aus dem am Ende des zwei- 
len Kanals ausgebi Idelen Spritzloch ausgesloBen. Durch das 
Verbinden der beiden als Nadelfuhrung dienenden Kanale 
mil der Buchse wird auBerdcm erreichl, daB die Langsach- 
sen der Kanale definierl zueinander verlaufen und sich die 
Dusennadel wahrend ihren Bewegungen in der Nadelfuh- 
rung allenfalls geringfugig quer zu ihrer Langsrichtung ver- 
biegt. 

Urn das Stromungsverhallen des Kraflsloffes zu beein- 
flussen, der durch die als Nadelfuhrung dienende Kraflsloff- 
zufuhrung stroml, isl es femer moglich, eine Dusennadel zu 
verwenden, die eine sich iiber ihre Lange in den Abmessun- 
gen andemde Querschniltsform aufweisl. So hat die Dusen- 
nadel vorzugsweise mindeslens einen Abschnilt groBeren 
Durchmessers, der die vom Kraflsloff durchslromle Quer- 
schnittsflache, die von der Innenwand der Kraflsloffzufuh- 
rung und der Manlelflache der Dusennadel begrcnzt isl, ver- 
kleinen und als Drossel wirku die den Su-omungswidersiand 
erhoht. 

Der Abschnitl groBeren Durchmessers isl vorzugsweise 
mil Abstand zur Nadelspilze an der Dusennadel ausgebildet, 
so daB die vom Kraflsloff durchslromle Querschnillsflache 
der KraftsloiTzufuhrung zwischen der Nadelspitze und dem 
Abschnitl groBeren Durchmessers der Dusennadel groBer isl 
als die durchslromle Querschnillsflache der Kraflsloffzufuh- 
rung im Bereich des Abschnilts groBeren Durchmessers der 
Diisennadel. Dadurch wird erreichl, daB der Kraflsloff in 
dem Langenabschniil der Kraflsloffzufuhrung, in dem sich 
die Nadelspilze befindei, eine gcringere Siromungsge- 
schwindigkeii hal als in dem Langenabschniil der Krafl- 
sloffzufuhrung, in dem sich der Abschnill groBeren Durch- 
messers der Dusennadel befindei. Dies hal zur Folge, daB 
die nahe der Nadelspitze befindliche Kraflstoffmenge beim 
Offncn des Einsprilzvenlils aufgrund des durch die gcrin- 
gere Slromungsgeschwindigkeil verursachlen geringeren 
Stromungswiderslandes in diesem Langenabschniil schnel- 
ler abflieBi als der durch den IJingcnabschniti der Kraflsloff- 
zufuhrung, der durch den Abschnitl groBeren Durchmessers 
der Dusennadel verengl isl, nachsiromende Kraflsloff, der 
zwar eine hohere Slromungsgeschwindigkeil aufweisl, je- 
doch einen groBeren Slromungswidersland iiberwinden 



muB. Dadurch enlstehl zwischen den bciden Langenab- 
schnitlen der Kraflsloffzufuhrung eine Druckdifferenz, wo- 
bei der Druck in dem Langenabschniil der Kraflsloffzufuh- 
rung, in dem sich der Abschnill groBeren Durchmessers der 
5 Dusennadel befindei, groBer isl, Der hohere Druck unier- 
stuizt wicderum die SchlieBbewegung der Dusennadel in 
ihre Ruhesiellung. Um diesen Effekl zu versiarken. wird fer- 
ner voigcschlagcn, an der Dusennadel zwischen der Nadel- 
spitze und dem Abschnitl grof^ren Durchmessers einen Ab- 

10 schnill auszubiiden, dcssen Durchmesser kleiner isl, als der 
miulere Durchmesser der Dusennadel. 

In gleicher Weisc kann das Stromungsverhallen des 
Kraflsloffes in der Kraflsloffzufuhrung auch durch das Zu- 
sanmienwirken der Buchse mil der Manlelflache der Diisen- 

15 nadel beeinfluBt werden, so daB die Buchse mil der Diisen- 
nadel eine Drosselstelle bildel, wenn die Dusennadel in ihre 
Freigabeslellung bewegl isl. 

Bei einer bevorzugten Weilerbildung des zuvor beschrie- 
benen Einsprilzvenlils mil Dusennadel wird die Dusennadel 

20 durch mindeslens ein im ersien Kanal des Hallekorpers vor- 
gesehenes Federelemenl in ihre Ruhesiellung vorgespannt, 
wobei das Federelemenl die SchlieBbewegung der Diisenna- 
del bewirkt bzw. untersliitzi. 

Des weiteren ist es von Vorteil, wenn der durch den hohen 

25 Druck verformlc Innenumfang der Buchse gemeinsam mil 
dem AuBenumfang der Dusennadel einen quer zur Langs- 
richtung der Dusennadel ringformig verlaufenden Raum bil- 
del, durch den der Kraflsloff hindurch slroml. Durch eine 
enlsprechende Gestallung der Querschniltsform des ringfor- 

30 migen Raumes in Langsrichtung der Diisennadel kann das 
Stromungsverhallen des Kraflsloffes geziell beeinfluBl wer- 
den. So ist es moglich, eine Buchse zu verwenden, die einen 
sich iiber deren Lange in den Abmessungen andemden In- 
nenumfang hal, der gemeinsam mil dem vorzugsweise zy- 

35 linderformigen AuBenumfang der Diisennadel eine Drossel- 
stelle bildel. 

Da durch die Buchse bereits eine definierle Lage zwi- 
schen dem Hallekorper und dem Dusenkorper vorgegeben 
isl, isl nur mehr eine weitere Verdrehsicherung, beispiels- 
40 weise in Form eines Zentrierstifles, erforderlich, mil der die 
Lage des Diisenkorpers relaliv zum Hallekorper festgelegt 
wird. 

Bei einer allemaliven Ausfuhrungsform wird als Verdreh- 
sicherung vorzugsweise cine PaBfeder verwendel. Zu die- 

45 sem Zweck isl am Hallekorper und am Diisenkorper jeweils 
eine Nui ausgebildel ist, in die die Verdrehsichemng einge- 
legl werden kann. Sobald der Hallekorper am Diisenkorj3er 
monlierl wird, werden die beiden Nuten durch relatives Ver- 
drehen des Hallekorpers zum Diisenkorper derart zueinan- 

50 der ausgerichtet, daB die beiden an den einander zugewand- 
len Enden offenen Nulen miteinander fluchlen. Anschlie- 
Bend wird die Verdrehsicherung in die Nulen eingeseizl. 

Die Buchse dienl bei dieser Ausfuhrungsfonu zusalzHch 
als Zenlrierungshilfe, die einerseils das zueinander Ausrich- 

55 ten der Nulen erieichien, andererseits gemeinsam mil der 
Verdrehsicherung eine definierle Posilion des Diisenkorpers 
zum Hallekorper vorgibl, damii die am Dusenkorper ausge- 
bildeien Spritzlocher ihre vorgegebenen Winkelpositionen 
einnehmen. Gleichzeilig wird durch das Zusammenwirken 

60 der Buchse mil der in den Nulen aufgenommenen Verdreh- 
sicherung erreichl, daB die ancinander anlicgenden Slimsci- 
ten des Hallekorpers und des Dusenkorpers gleichmaBiger 
aneinander anliegen als bei bekannten Verdrehsicherungen 
fur Einspritzvenlile, wodurch die Dichiungswirkung zwi- 

<>5 schen den Slimseiten weiler erhohl wird. 

Besonders von Vorteil isl es, wenn die Nulen jeweils an 
den Mantel Hachen des Hallekorpers und des Diisenkorpers 
ausgebildel sind und in axialer Richtung des Einsprilzvenlils 
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vcrlaufen, wahrend gleichzeilig cine den Dusenkurper am 
Haltekorper befestigende Dusenspannniuuer die in den Nu- 
icn aut'genommene Verdrehsichening gegen ein Ilerausfal- 
len si chert. Hinerseits sind deranige Nulen ohne groBen 
Aufwand herzuslcUen, andererseils kann durch den axialen 
Vcrlauf der Nuten an den Manielflachen sowohl der Diisen- 
korpcr als auch der Haltekorper in seinen Abmessungen 
quer /.ur Langsrichlung der Einspritzdusc bei gleichblciben- 
der Festigkeil verringerl werden. Werden die Abmessungen 
des Duscnkorpers und dcs Hallekorpers unveranderl beibe- 
halten, wird dagegen die Fesiigkeil dcs Einspritzvcntils er- 
hohl. 

Nachfolgend wird die Erfindung anhand eines Ausfiih- 
rungsbeispieles unter Bezugnahme auf die beigefugte 
Zeichnung naher erlautert. Darin zeigen: 

Fig. 1 eine leilweise geschnittene Seitenansichl eines er- 
findungsgemaBen Einspriizventils fiir die Krafistoffeinsprit- 
zung in eineni Dieselniolor, 

Fig. 2 eine vergroBerle Darslellung einer Einzelheit des 
Einspriizventils nach Fig. 1, und 

Fig. 3 eine Einzelheit einer abgewandelten Ausfuhrungs- 
form der Einspritzdusc nach Fig, 1 . 

Fig, 1 zeigt ein Einsprilzventil 10 fiir ein Common-Rail* 
Einspritzsystem eines Dieselmoiors. Das Einspritzventil 10 
weist einen Dusenhalter 12 und eine durch eine Duscn- 
spannmulter 14 an diesem befestigle Einsprilzduse 16 auf. 
Die Einspritzdiise 16 ist gemeinsam mil dem Diisenhaller 12 
und der Dusenspannmutler 14 in einer Aufnahmehiilse 18 
gehalten, mil der das Einsprilzventil 10 im Dieselmotor be- 
festigt wird. 

Der Diisenhaller 12 weist einen etwa zylinderfonnigen 
Haltekorper 20 auf, nahe dessen oberem Ende ein in Fig. 1 
links dargestellter KraftstolfanschluB 22 seitlich unter ei- 
nem Winkel geneigt nach oben abstcht, der mil einer Krafl- 
stofHeitung (nichl dargestellt) verbunden werden kann. 
Etwa auf gleicher Hohe ist an der entgegengeseizten, in Fig. 
1 rechls dargeslellten Seite des Hallekorpers 20 ein I^ck- 
kraftstoffanschluB 24 vorgesehen, der gleichfalls unter ei- 
nem Winkel nach oben geneigt verlaufl und mil einer Ruck- 
fiihrleitung (nichl dargestellt) verbindbar ist. An der in Fig. 
1 oben dargeslellten Stim seite des Hallekorpers 20 ist femer 
ein mil einer elekUronischen Einsprilzsteuerung (nichl dar- 
gestellt) des Dieselmotors verbundenes Magnetventil 26 be- 
fcstigt, mil dem cin am Haltekorper 20 vorgcschcnes StcU- 
element 28 mil Hilfe einer hydraulischen Versiarkung (nicht 
dargestellt) betattgt werden kann. dessen Zweck spater er- 
lautert wird. 

In dem Haltekorper 20 isl eine in dessen Langsrichlung 
verlaufende, konzentrisch angeordnele Durchgangsbohrung 
30 ausgebildel, die sich ausgehend von der mil dem Magnet- 
ventil 26 versehenen Slimseite bis zu der der Einspritzdiise 
16 zugcwandlen unleren Stimseile des Hallekorpers 20 er- 
streckl. An der mil dem Magnetventil 26 versehenen Slim- 
seite ist eine Dichtungsanordnung 32 (gestrichelt darge- 
stellt) befestigt, die die Durchgangsbohrung 30 nach auBen 
abdichlel und gleichzeitig eine Wirkverbindung zwischen 
dem Stellelement 28 und dem Magnetventil 26 ermoglicht. 
Die Dichtungsanordnung 32 ist femer mit dem Leckkraft- 
stoifanschluB 24 verbunden, durch den eventuell durch die 
Dichtungsanordnung 32 aussickemder Kraftstoif bcispiels- 
wcisc in den KraftstofTtank zurtickgclciiei werden kann. Dcs 
weiteren sleht die Durchgangsbohrung 30 uber einen Ver- 
sorgungskanal 34 mil dem KraflsloffanschluB 22 in Verbin- 
dung. Die Durchgangsbohrung 30 ist gestufl und hat einen 
von der oberen Stimseile ausgehenden Abschnill 36 kleine- 
ren Tnncndurchmessers, an den sich ein Abschnitt 38 groBe- 
ren Tnncndurchmessers anschlicBl, der an der unteren Stim- 
seile des Hallekorpers 20 endet, wie Fig. 2 zeigt. 



Wie Fig. 2 weiter zeigt. ist an der unteren Stirnseite des 
Hallekorpers 20 die Einsprit/duse 18 mil Hilfe der Diiscn- 
spannmulter 14 befesiigi. Die Einspritzdii.se 18 hat einen 
Diisenkorper 40 mit einem Absatz 42, der in eine Diisen- 
5 spiize 44 iibcrgehi. Die Diisenspii/.e 44 weist eine Siizloch- 
diise 46 mit einer konischen Dichlflache 48 und zwei Sprilz- 
lochern 50 und 52 auf, die den aus der Einspritzdiise 18 aus- 
Irctcndcn Kraftstoff zxrrslaubcn. Die konischc Dichlflache 
48 der Silzlochdiise 46 gehi in eine sich in Langsrichtung 

10 des Diisenkorpers 40 ersLreckende Langsbohrung 54 iiber, 
die konzentrisch zum Diisenkorper 40 verlauft und mit der 
Durchgangsbohrung 30 des Hallekorpers 20 fluchtet. Auch 
die Langsbohrung 54 weist einen Abschnitt 56 kleineren 
Durchmessers auf, der von der konischen Dichlflache 48 der 

15 Silzlochdiise 46 ausgehl und in einen Abschnitt 58 groBeren 
Durchmessers iibcrgehi. Die Abmessungen der beiden Ab- 
schnitte 56 und 58 der Langsbohrung 54 quer zu deren 
Langsrichlung entsprechen bei dem in den Fig. 1 und 2 dar- 
geslellten Ausfiihmngsbeispiel den Abmessungen der Ab- 

20 schnilte 36 und 38 der Durchgangsbohrung 30. Andererseils 
ist es auch moglich, daB sich die Abschnitte 56 und 58 in ih- 
ren Abmessungen von den Abmessungen der Abschnitte 36 
und 38 unierscheiden. 

In die Durchgangsbohmng 30 und die Langsbohrung 54 

25 ist eine Diisennadel 60 cingefuhrt, dcren Nadelspilzc 62 als 
Dichlkonus ausgebildei isi, mit dem sich die Diisennadel 60 
an der konischen Dichlflache 48 der Silzlochdiise 46 ab- 
stiilzl. Dabei weisl die konische Dichlilache 48 der Silzloch- 
diise 46 einen elwas groBeren Offnungswinkel als der Dichl- 

30 konus der Nadelspiize 62 auf. Das andere Ende der Diisen- 
nadel 60 liegt unter Vorspannung an dem Stellelement 28 an, 
das durch die hydraulische Versiarkung von dem Magnet- 
ventil 26 in Richtung der Silzlochdiise 46 gedriickt wird. 
Die Abmessungen der Querschnittsform der Diisennadel 60 

35 variieren in deren Langsrichtung, so daB ausgehend von der 
Nadelspiize 62 ein vorderer Abschnitt 64 kleineren AuBen- 
durchmessers gebildel isl, an den sich ein Drossel abschnill 
66 groBeren AuBendurchmessers anschlieBt, der gleichzeitig 
auch als Fiihrungselement fur die Diisennadel 60 in der 

40 Langsbohrung 60 dienen kann. Der Drosselabschnill 66 
gehl seinerseils in einen zwei ten Abschnill 68 iiber, dessen 
AuBendurchmesser groBer isl als der des erslen Abschnilles 
64, jedoch kleiner als der des Drosselabschniiles 66. Bei ei- 
ner abgewandelten Ausfiihrungsform kann der AuBendurch- 

45 messer des zweiten Abschnittes 68 auch dem AuBendurch- 
messer des ersten Abschnittes 64 entsprechen. 

In dem Abschnitt 38 groBeren Innendurchmessers der 
Durchgangsbohrung 30 ist eine Dmckfeder 70 aufgenom- 
men, die auf die Diisennadel 60 aufgeschoben ist. Die 

50 Druckfeder 70 stiitzl sich mit ihrem einen Ende an dem 
durch die Abstufung gebildeten Absatz in der Durchgangs- 
bohrung 30 ab. Das andere Ende der Druckfeder 70 liegt un- 
ter Vorspannung an einem Sliilzring 72 an, der auf die Du- 
sennadel 60 aufgeschoben und an dieser beispielsweise 

55 durch Schrumpfen befestigt ist. Durch die Kraft der Druck- 
feder 70 wird die Diisennadel 60 in einer Ruhestellung ge- 
halten, in der die Diisennadel 60 mil ihrer als Dichlkonus 
ausgebildeten Nadelspiize 62 gegen die konische Dichtfla- 
che 48 der Silzlochdtise 46 gedriickt wird und diese fluid- 

60 dicht verschlieBt. Zum Oifnen des Einspriizventils 10 kann 
die Diisennadel 60 gcgcn die Kraft der Druckfeder 70 von 
dem unter Druck siehenden Kraftstoff in eine Freigabeslel- 
lung bewegl werden, in der die Silzlochdiise 46 freigegeben 
isl und der Kraftstoff ungehindert durch die Sprit zlocher 50 

65 und 52 austrelen kann, wie spater noch eriaulerl wird. 

An der Verbindungsslelle zwischen dem Abschnill 36 der 
Durchgangsbohmng 30 und dem Abschnill 58 der Langs- 
bohmng 54 ist eine Buchse 74 eingesctzt. Die Endabschnitte 
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tier Buchse 74 sind in die beiden Abschnitte 38 und 58 der 
Bohnin^en 30 und 54 eingepreBt, wobei sich zwischen dem 
jewciligcn Hndabschniu der Buchse 74 und dem diesen zu- 
geonineien Abschnil! 38 bzw. 54 ein PreBsilz ausbildel. 
Zwischen den beiden Hndabschnilien weisl die Buchse 74 
an deren Mantelflache eine umlaufende, flache Ringnut 76 
auf, die elvva auf Hohe der Verbindungssielle zwischen den 
beiden Bohmngen 30 und 54 angeordncl isl. Die Buchse 74 
dient einerseits als Zenirierungshilfe, die die Montage der 
Einspritzduse 10 erleichlert, andererseits als Dichtungsmit- 
lel zwischen der VerbindungsstcUe der beiden Bohrungen 
30 und 54, wie spater noch erlautert wird. 

Des weileren isl seitlich der konzenlrisch verlaufenden 
Durchgangsbohrung 30 im Haltekorper 20 ein ersles Sack- 
loch 78 ausgebildet, das mil einem am Diisenkorper 40 aus- 
gebildeten zweiten Sackloch 80 fluchtel. In die Sacklocher 
78 und 80 isl ein Z^nlrierstifl 82 eingeselzi, der ein sich Ver- 
drehen des Dusenkorpers 40 relativ zum Haliekorper 20 ver- 
hinderl, damil das Hinsprilzventil 10 mil seinen Sprilzlo- 
chem 50 und 52 in eine definierte Binbaulage inontiert wer- 
den kann. 

Auf den Diisenkorper 40 der Einspritzduse 18 isl die a]s 
Hiilse ausgebildete Diisenspannmutter 14 aufgeschoben, die 
sich mil einem nach innen abslehenden Bund 84 am Absatz 
42 des Dusenkorpers 40 absliilzl und durch ein Innenge- 
winde 86 mil einem am Haliekorper 20 ausgebildeien Au- 
Bengewinde 88 in EingrifT slehl. Die Diisenspannmutter 14 
wird ihrerseits durch einen Haltering 90 gesicherl, der an der 
Diisenspilze 44 des Dusenkorpers 40 beispielsweise durch 
Aufschrumpfen befestigl isl. Die Dusenspannmutter 14 ist 
in die Aufnahmehulse 18 eingefiihrt, die ihrerseits mit dem 
Haltekorper 20 verschraubt ist und mit der das Einspritzven- 
lil 10 am Motorblock oder dem Zylinderkopf des Dieselmo- 
lors in einer vorbestimmien Position befestigl wird. 

Das erfindungsgemaBe Einspritzventil 10 wird, wie oben 
bereits angesprochen, insbesondere in einem sogenannien 
Comnion-Kail-Einsprilzsysleni fur Diesehnoloren verwen- 
det. Bei diesem Hinsprilz^yslem wird durch eine zentrale 
Kraflsioffpumpe in einer gemeinsamen Verleilerleisle 
(Common-Rail) Kraflsloff unter hohen Druck gesetzt. Der 
mittlere Druck, der hierbei in der Verleilerleisle erzeugi 
wird, liegl elwa in einem Bereich von bis zu 1400 bar und 
mehr. An die Verleilerleisle sind mehrere der erfindungsge- 
maBcn Einspritzventile 10 angcschlossen. 

Der Kraft sioff wird iiber den Kraflsloff anschluB 22 in die 
Durchgangsbohrung 30 und enUang der Diisennadel 60 in 
die Langsbohrung 54 des jeweiligen Einsprilzvenlils 10 ge- 
leilel. Aufgrund des hohen Drucks, der im Inneren der die 
Kraftsloffzufiihrung des Einsprilzvenlils 10 bildenden 
Durchgangsbohrung 30 und Langsbohrung 54 wirku wird 
die Buchse 74 an der Verbindungssielle zwischen den bei- 
den Bohrungen 30 und 54 von innen her aufgeweilel und 
schniiegl sich an die Innenwand der Durchgangsbohrung 30 
und der Langsbohrung 54 an. Dabei wird die Buchse 74 an 
dem durch die flache Ringnut 76 geschwachten Bereich be- 
sonders si ark aufgeweitet und wolbt sich konvex nach au- 
Ben. Durch die konvexe Verformung legl sich der Ubergang 
zwischen der Ringnut 76 und dem jeweiligen Endabschnitl 
der Buchse 74 linienformig an die Innenwand der jeweiligen 
Bohrung 30 bzw. 54 an, wodurch eine besonders gute Dicht- 
wirkung crziell wird und insbesondere die Verbindungs- 
sielle zwischen den beiden Bohrungen 30 und 54 gut abge- 
dichlel isl. 

Aufgrund der unlerschiedlichen Oflfnungswinkel zwi- 
schen dem Dichtkonus der Nadelspitze 62 und der koni- 
schen Dichi flache 48 der Sitzlochdiise 46 isl zwischen der 
Nadelspitze 62 und der konischen Dichlflache 48 ein umlau- 
fender Spa It ausgebildeu an dem der im Kraflsloff wirkende 



Druck angrcifen kann. Durch diesen in dem SpaJt zwischen 
der Nadelspiize 62 und der konischen Dichlflache 48 wir- 
kenden, hohen Druck wurde die Diisennadel 60 nonnaler- 
weise gegen die Krafl der Druckfeder 70 in ihre Freigabe- 
5 SI e Hung bewegl werden. Dies wird jedoch durch das Ma- 
gnet venlil 26 verhinderl, das mil Hilfe der hydraulischen 
Versiarkung das Stellelement 28 und damil die Diisennadel 
60 in ihrer Ruhestellung hah, in der sic die Sitzlochdiise 46 
verschlieBl. Erst wenn die Einspriizdijse 10 KraflstofT ein- 

10 spritzcn soil, wird das Magnetventil 26 von der eleklroni- 
schen Einsprilzsteuerung so angesteuerl, daB es die Diisen- 
nadel 60 freigibl. Sobald die Diisennadel 60 freigegeben isl, 
wird sie durch den unter Druck slehenden Kraflsloff in die 
Freigabestellung bewegl und gibl die Sitzlochdiise 46 frei, 

15 so daB der Kraflsloff durch die Spritzlocher 50 und 52 aus- 
sLromen kann. 

Dabei stromt der Kraflstofl", der sich in dem Langenab- 
schnilt der Langsbohrung 54 befindet, in dem der erste Ab- 
schnill 64 kleineren Durchmessers der Diisennadel 60 ange- 

20 ordnei isl, mil hoher Slroinungsgeschwindigkeil aus der 
Langsbohrung 54 aus. Gleichzeitig wird der nachslromende 
Kraflsloff durch den an der Diisennadel 60 ausgebildeien 
Drosselabschnill 66, der in der Freigabestellung der Diisen- 
nadel 60 in Siromungsrichtung gesehen unmittelbar nach 

25 der Buchse 74 angeordncl isl, gedrosseli. Die Buchse 74, de- 
ren Innendurchmesser elwas groBer isl, als der Innendurch- 
messer des Abschnitles 58 der Langsbohrung 54, wirkt also 
gemeinsam mit dem Drosselabschnill 66 der Diisennadel 60 
als Drosseleinheit. Bei einer altemaUven Ausfuhrungsform 

30 wird eine Buchse 74 verwendel, die einen sich uber ihre 
Lange in den Abmessungen andemden Innenumfang hat, 
der gemeinsam mil dem vorzugsweise zylinderformigen 
AuBenumfang der Diisennadel 60 eine Drosselslelle bildei. 
Durch die Drosselung des nachslromenden Kraflstoffes 

35 entstehl im Bereich der Langsbohrung 54, in der sich der 
Drosselabschnill 66 befindet, verglichen mit dem in Stro- 
mungsrichlung gesehen nachfolgenden Lan^enabschnill der 
Langsbohrung 54 ein Uberdruck. Dieser tJberdruck wirkt 
auf die Diisennadel 60 und unlersliitzl deren SchlieBbewe- 

40 gung in die Ruhestellung, sobald das Magnetventil 26 mit 
Hilfe des Slellelementes 28 das Einspritzventil 10 wieder 
schlieBen soil. 

Bei einer abgewandelten Ausfuhrungsform der Einsprilz- 
diise 10, von der in Fig. 3 cine Einzelheil dargeslelll isl, wird 

45 ansielle des Zentrierslifles 82 als Verdrehsicherung eine 
PaBfeder 92 verwendel. Zu diesem Zweck isl an der Mantel- 
flache des Hallekorpers 20 und an der Mantelflache des Dii- 
senkorj)ers 40 jeweils eine parallel zu den Durchgangsboh- 
rungen 30 und 32 verlaufende axiale Nut 94 bzw. 96 ausge- 

50 bildei, die an der Stimseite des Hallekorpers 20 bzw. Diisen- 
korpers 40 endet. Sobald der Haltekorper 20 am Diisenkor- 
per 40 monlien wird, werden die beiden an den einander zu- 
gewandlen Enden offenen Nulen 94 und 96 durch relatives 
Verdrehen des Hallekorpers 20 zum Diisenkorper 40 derart 

55 zueinander ausgerichtet, daB die beiden Nulen 94 und 96 
miteinander fluchlen und eine durchgehende Aufnahme bil- 
den. AnschlieBend wird die PaBfeder 92 in die mileinander 
fluchlenden Nulen 94 und 96 eingeselzi. Dabei verhindert 
die nach dem Einsetzen der PaBfeder 92 aufgeschrauble Dii- 

60 senspannmutter 14 ein Herausfallen der PaBfeder 92 aus den 
Nulen 94 und 96. 

Die Buchse 74 dient bei dieser Ausfiihrungsform zusaiz- 
lich als Zentrierungshilfe, die einerseits das zueinander Aus- 
richlen der Nulen 94 und 96 erleichlerl, andererseits ge- 

65 meinsam mit der PaBfeder 92 eine definierie Position des 
Diisenkorpers 40 zum Haltekorper 20 vorgibt, damil die am 
Diisenkorper 40 ausgebildeien Spritzlocher 50 und 52 ihre 
voigegebenen Winkelpositionen einnehmen. Gleichzeitig 
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wird (lurch das Zusaiiuiienwirken der Buchse 74 mil der in 
den Nulen 94 und 96 aufgenommenen PaBfeder 92 erreichl, 
daB die Stimseiten des flaltekdrpcrs 20 und des Dusenkdr- 
pcrs 40 gleichmiiBig aneinander anliegen, wodurch die 
Dichiungswirkung zwischen den Slimseiien weiter erhoht 
wird. 

Bezugszeichcniisic 

10 Einsprilzvcnlil 
12 Diiscnh alter 
14 Diisenspannmutler 
16 Einspritzdiise 
18 Aufnahniehulsc 
20 Haltekorper 
22 KraflstoffanschluB 
24 LeckkraltsioffanschJuB 
26 Magnelvenlil 
28 Stellelemenl 
30 Durchgangsbohrung 
32 Dichlungsanordnung 
34 Versorgungskanal 

36 Abschnitt kleineren Innendurchmessers 
38 Abschnitt groBeren Innendurchmessers 
40 Diiscnkorper 
42 Absalz 
44 Diisenspitze 
46 Sitzlochduse 
48 konische Dichtflache 
50 Spritzloch 
52 Spritzloch 
54 Langsbohrung 

56 Abschnitt kleineren Durchmessers 
58 Abschnitt groBeren Durchmessers 
60 Dusennadel 
62 Nadetspitze 
64 ersler Abschnitt 
66 Drossel abschnitt 
68 zweiter Abschnitt 
70 Druckfeder 
72 Stiitzring 
74 Buchse 
76 Ringnut 
78 Sackloch 
80 Sackloch 
82 Zentrierstift 
84 Bund 

86 Innengewinde 
88 AuBengewinde 
90 Haltering 
92 PaBfeder 
94 Nut 
96 Nut 



Patent anspriiche 55 

1. Einsprilzventil zur Kraftstofteinspriizung in einer 
Verbrennungskraftmaschine, insbesondere in einem 
Dieselmotor, mit einem Haltekorper (20), in dem ein 
erster Kanal (30) ausgebildet ist, mit einem am Halte- 
korper (20) bcfcsiigtcn Duscnkorpcr (40) einer Ein- 
spritzdiise (16), in dem ein zweiter Kanal (54) ausge- 
bildet ist, der mit dem ersten Kanal (30) verbunden isl 
und mil diescm eine Kraftsloffzufuhrung fur die Ein- 
spritzdiise (16) bildel, mit einem SchUeBmechanismus 
(60) zum VerschlieBcn der Einspritzdiise (16), und mit 
einem Dichtungsmiitel (74) zum Abdichlen der Verbin- 
dungsstelle zwischen dem ersten und dem zweiten Ka- 
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nal (30, 54), dadurch gekennzeicbnet, daB als Dich- 
tungsmiitel eine Buchse (74) dient, die zumindest in 
den ersten Kanal (30) des Haliekorpcrs (20) oder in den 
zweiten Kanal (54) des Diisenkorpers (40) ragl. 

2. Einsprilzvcnlil nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnel, daB die Buchse (74) einen Abschnitt (76) 
kleineren AuBendurchmesscrs aufweisl, der vorzugs- 
weise im Bcrcich der Verbindungsstcllc zwischen den 
Kanalen (30, 54) angeordnei isi. 

3. Einsprilzvcnlil nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Buchse (74) in die Kraftsloffzu- 
fuhrung eingesetzt isl und sowohl in den ersten Kanal 
(30) des Haltekorpers (20) als auch in den zweiten Ka- 
nal (54) des Diisenkorpers (40) ragl. 

4. Einsprilzvcnlil nach Anspruch 2 und 3. dadurch ge- 
kennzeichncU daB der AbschniU (76) kleineren AuBen- 
durchmesscrs zwischen zwei Abschnillen groBeren 
AuBendurchmesscrs ausgebildet isl, und die Buchse 
(74) vorzugsweise so in der Kraflstoffzufuhrung einge- 
setzt isl, daB sich der Abschnitt (76) kleineren AuBen- 
durchmesscrs im Bereich der Verbindungsstelle zwi- 
schen den Kanalen (30, 54) befindet. 

5. Einsprilzventil nach Anspruch 3 oder 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Buchse (74) in die Kanale (30, 
54) cingepreBt isl. 

6. Einsprilzventil nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnel, daB die Buchse einsliickig an dem Halte- 
korper bzw. dem Diiscnkorper ausgebildet isl und eine 
rohrformige Verlangerung des ersten Kanals des Halte- 
korpers bzw. des zweiten Kan ales des Dusenkorpers 
bildet, die in den zweiten Kanal bzw. den ersten Kanal 
eingefiihrl isl. 

7. Einsprilzventil nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB zumindest einer der Ka- 
nale (30, 54) an seinem dem anderen Kanal (54, 30) zu- 
gewandten Ende einen AbschniU (38, 58) mit einem 
groBeren Innendurchmesser aufweist, in dem die 
Buchse (74) aufgenommen bzw. eingepreBt ist. 

8. Einsprilzventil nach einem der Anspriiche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB der zweite Kanal (54) mit 
dem ersten Kanal (30) fluchtei und die von den Kana- 
len (30, 54) gebildele Kraftsloffzufuhrung gleichzeitig 
als Nadelflihrung fur eine als SchlieBmechanismus wir- 
kende Diisennadel (60) dient, die in Langsrichtung der 
Nadelfuhrung zwischen einer Kuhestellung, in der sie 
mindestens ein mil dem zweiten Kanal (54) verbunde- 
nes Spritzloch (50, 52) im Diiscnkorper (40) ver- 
schlieBt, und einer Freigabestellung bewegbar isl, in 
der sie das Spritzloch (50, 52) zumindest teilweise frei- 
gibt. 

9. Einsprilzventil nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Dusennadel (60) mindestens einen 
Abschnitt (66) groBeren Durchmessers aufweist. 

10. Einsprilzventil nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Abschnitt (66) groBeren Durchmes- 
sers mit Absiand zur Nadetspitze (62) an der Diisenna- 
del (60) ausgebildet ist. 

11. Einspnizveniil nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Diisennadel (60) zwischen der 
Nadelspitze (62) und dem Abschnitt (66) groB^en 
Durchmessers cincn Abschnitt (64) kleineren Durch- 
messers aufweist. 

12. Einsprilzventil nach Anspruch 9, 10 oder 11, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Abschnitt (66) groBeren 
Durchmessers in Stromungsrichtung des Kraftsioffes 
gesehen unmittelbar nach der Buchse (74) angeordnet 
ist, wCTin die Diisennadel (60) in ihre Freigabestellung 
bewegt isl. 
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13. Hinspritzventi] nach einem der Anspriiche 8 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB im ersten Kana] (30) des 
Tlaliek<irpers (20) mindestens ein Federelemeni (70) 
vorgesehen isl, das die Diisennadel (60) in ihre Ruhe- 
slellung vorspannl. 5 

14. Hinsprilzvenlil nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Diisen- 
korpcr (40) durch eine Dusenspannmullcr (14) am Hal- 
lekorper (20) vorzugsweise losbar befesiigl isl. 

1 5. Einspritzvenlil nach einem der Anspriiche 8 bis 14, 10 
dadurch gekennzeichnet, daB zwischen dem Innenum- 
fang der Buchse (74) und dem AuBenumfang der Du- 
sennadel (60) ein quer zur Langsrichtung derDiisenna- 
del (60) ringformig verlaufender Raum ausgebildet isl. 

16. Einspritzvenlil nach einem der vorhergehenden 15 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen 
dem Haliekorper (20) und dem Diisenkorper (40) eine 
einzige Verdrehsicherung, vorzugsweise ein Zenlrier- 
stifl (80) vorgesehen isl, die bzw. der am Haliekorper 
(20) und am Diisenkorper (40) befesiigl isl. 20 

17. Einspritzvenlil nach Anspruch 16, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB am Haliekorper (20) und am Diisen- 
korper (40) jeweils eine Nut (94, 96) ausgebildet ist, 
und daB in den miteinander fluchtenden Nuten (94, 96) 
vorzugsweise eine PaBfeder (92) als Verdrehsicherung 25 
aufgenommen isl, wenn der Haliekorper (20) am Dii- 
senkorper (40) befesiigl ist. 

18. Einspritzvenlil nach Anspruch 17, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die jeweils an der Mantelflache des 
Halle korpers (20) und an der Mantelflache des Dusen- 30 
korpers (40) ausgebildete Nut (94, 96) in axialer Rich- 
tung verlauft und an der Stimseite des Haltekorpers 
(20) bzw. des Diisenkorpers (40) endet, und daB eine 
den Diisenkorper (40) am Haliekorper (20) befesti- 
gende Diisenspannmutter (14) die in den Nuten (94, 35 
96) aufgenommene Verdrehsicherung (92) gegen Her- 
ausfallen sicherl . 

19. Dichtungsmittel zum Abdichlen der Verbindungs- 
slelle zwischen zwei Kanalen (30, 54), die in einem 
Haliekorper (20) und einem Diisenkorper (40) eines 40 
Einspritzventils vorgesehen sind, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Dichtungsmittel eine Buchse (74) isl, 
die in die Kanale (30, 54) eingeselzt isl und in diese 
ragt. 

20. Dichtungsmittel nach Anspruch 19, dadurch ge- 45 
kennzeichnet, daB die Buchse (74) eincn Abschnitl 
(76) kleineren AuBendurchmessers aufwcist, der zwi- 
schen zwei Abschnitten groBeren AuBendurchmessers 
ausgebildet isl, wobei die Buchse (74) vorzugsweise so 
angeordnet isl, daB sich der Abschnitl (76) kleineren 50 
AuBendurchmessers im Bereich der Verbindungsslelle 
zwischen den Kanalen (30, 54) befindet. 

21. Dichtungsmittel nach Anspruch 19 oder 20, da- 
durch gekennzeichnet, daB die beiden Kanale (30, 54) 
miteinander fluchlen und die von den Kanalen (30, 54) 55 
gebildeie Kraflstoffzufiihrung gleichzeiiig als Nadel- 
fiihrung fiir eine Diisennadel (60) dient, mil der die 
Einspritzdiise (16) des Einspritzventils verschlieBbar 
isl, und daB der Innenumfang der Buchse (74) mit dem 
AuBenumfang der Diisennadel (60) eine Drosselslelle 60 
in der Krafts to ffzufiihrung bildct. 
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